Vistkustens

Dagarna blir langre och langre, solen stér lite
hogre, det &r ndgot pa gang. Batmassan i Goteborg
manga besokare som uppskattar det vi gor.

Tjorns Kommun har gett OK om arets trabatsfes-
tival, den blir av 7-9 juli och anmalningen for batar
ar 6ppen, i skrivande stund 34 anmalda batar.

Vi har ett nytt evenemang i ar, “Trabatstraff pa
Marstrand i samband med Sekelskiftesdagarna”,
detta den 11-13 augusti, 1&s mer om detta pa
www.trabat.se.

BATMASSAN 2023 | GOTEBORG
4-12 FEBRUARI

Sa blev dven en batméassa av sa hér i Post-Covid tider,
varlden &r nastan tillbaka dar den en gang var.

Normalt brukar vi ha vinnarna fran forra arets Trabéts-
festival pa plats, men d& vi inte haft ndgon méassa pa 2 ar
blev det ett litet "hop plock”. Men det betyder inte sémre pa
nagot satt, tvartom.

Jonas Olsson tog fér denna méssan dver ansvaret som
projektledare, detta ifrdn Mats Hylander som hanterat tidi-
gare batmassor med den aran. Jonas hade en "s& har gor
vi instruktion” som gjorde jobbet lattare. Vidare har massan
i sig varit ett mycket gott stéd fér oss, detta genom att de
verkligen visar att de vill ha vara klassiska batar pd méassan.
Vi fick en ny area att vara p4, detta i A-hallen ”i hérnet vid
kaféet ndra utstallarentrén”. Var monter blev ocksa riktigt
stor, massan gav oss mer yta att fylla, och det gjorde vi.
Forts sid 2

Trdbdtsfﬁrening

Arsméte i féreningen den 25 april
pa Stenungsogarden ki 18.00.
Lottférséljningen kommer att
starta upp igen under varen, hall
uppsikt.

Mycket Noje!

Livet ska levas i fem knop

Anders Lidqvist

April 2023

AKTIVITETER 2023

25 april, a&rsméte VTF, Stenungsdgarden
kl 18.00

13 maj, Onsala Batmuseum

Maj, Havets dag, Rénnang

6 juni, Sillens dag, Kladesholmen
6 juni, GKSS Klassiska dagar

7-9 juli, Trabatsfestival, Skarhamn

11-13 augusti, Trabatstraff, sekelskiftes-
dagarna Marstrand

25-27 augusti, Oppet vary, Ellés

26-27 augusti, Eriksbergs Kulturhamns-
festival 2023

1-3 sept, Trabatstraff Uddevalla
Februari 2024, Batmassan



Fundersamma blickar pé vart kursobjekt Gandul.
Fangade stort intresse bland besékarna.

Doris, en Lunenburg Dory med ursprung | Nova Scotia,
byggd av Peter Sundman. Ett riktigt smycke. Typen
snickrades snabbt ihop och kunde staplas i varandra och
anvéndes vid fiske péd bankarna. Kraftig sa den héll fér
att banka i mot bordldggningen pa de stérre skonarna.

Forts fran sid 1

Vi hade bade klink- och kravellbyggda batar i
montern, de tva aldsta batarna var ISAK och
Gandul, bada byggda sent 1800-tal, nyast var nog
Lilla Kalviks vackra eksnipa. Snabbast var Riva eller
Coronetbaten, ldangsammast var nog nagon av
jolle/dingarna som lag fortdjda vid en fiktiv brygga.
Langst var EIR, den vackra IOD segelbéaten, kortast
var en av Jolle/dingarna.

Var lotteka fran Lilla Kalviks batbyggeri skulle
enligt plan lottas ut till en vinnare pa batmassan.
Lotteriet som startade under pandemin innehdll
10 000 lotter. Vi sdlde den tiotusende lotten vid
11.15 ca pa den andra s6ndagen. Klockan 12.00
drogs vinstlotten av chefen for Batmassan Jacob
Ryder, vinnare blev Anders Radmark fran Vaners-
borg som vann segelekan pé lott 8836.

Vi tackar vara medarrangoérer i Veteranbats-
féreningen, Svenska Fyrséallskapet och Allmoge-
batar som hjalpte oss att géra massan till nagot
bra, stort tack till alla medlemmar som stéllde upp
i montern under veckan.

Anders Lidqvist
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Jonas antog utmaningen om en limerick vid
“morgonbdénen’”.

Vackra Miss C en Molinary i ett fantastiskt skick, med
imponerande maskin.

Realloy Dinge byggd av Kordaverken som dven byggde
Motorbatarna Realloy Pilen och Comet.

- = a=f=

Paret Snygg framfér sin he/renovérade J14 Pixie, med
helt ny botten. Lasse far berém av Roland Kasparsson.
Se mer info i artikel i denna tidning.

Var ordférande Anders Lidqvist infér dragningen av

lottekan.

Méssgeneralen Jacob Ryder drar en si
lottnummer.

Mysig "salong” pa Pepita.

ffra till vinnande

Négra av de utsékta modeller som byggts av vara
modellbyggare.

K6:an Pepita.




Far och son Snygg framfér det pabérjade projektet.

EFTER BOTTEN-
JOBB BLEV J14 PIXIE
| TOPPSKICK

Christian ringer och undrar om jag &r intresserad
av att ta dver Pixie och gdra klart renoveringen
som han pébdorjat. Han har renoverat skarndack
och dukat om dacket och kappen. Botten — sex
bord, bottenstockar, kdlvikt mm — &ar borttaget och
baten star uppallad p& en vagn pa Stenungsunds
Batvarv, dar den en gang byggdes av Christians
farfar Kalle Johansson och far Kent Johansson.

Efter "batrad” med Marianne och véar son Johan,
som &r batbyggare, bestdmde vi oss for att ta hem
och gdéra klart projektet. Jag har alltid tyckt att
dessa batar &r valdigt vackra och seglar fint, sa
beslutet var inte sa svart att ta. S&g Pixie fram-

fér mig i fardigt skick och kluckande i sjon, men
vagen dit blev langre an tankt.

Det férsta projektet blev att frakta hem Pixie —
en bat utan botten. Pixie stadgades upp pa den
vagn hon stod pa och rullades upp pa sonens
stora slapkarra, dar aven kolvikten och masten
fick plats. Pixie fick en plats i sonens lada. Av olika
anledningar blev hon stdende nagra ar tills
Marianne paminde mig och Johan om att vi hade
ett projekt som skulle bli klart!!

Nu blev det uppriktning av skrov, inpassning av
kélplanka, bottenstockar och blindkdl, blastring
och mélning av koélvikt. Nya kélbultar tillverkas.
Efter ett tag var detta och allt annat pa plats. Dér-
efter kunde vi bérja med bordlaggningen, tre bord
pa var sida. Det var gott, och nédvandigt, att ha
Marianne och Johan till hjalp.

Resten av bordlaggningen under vattenlinjen
renskrapas, oljas och behandlas med jarnmonja.
Resten av bordlaggningen invéndigt renskrapas
och allt oljas.

Baten slipas och fernissas, alla beslag pa
masten tas av och dven masten far en 6verhalning.
Ytterligare ett larorikt och trevligt batprojekt ar rott
i hamn.

- Kommer sakert fler!!
Lasse Snygg
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Mallning fér nytt bord.

Lén f6r médan, provsegling.

satt. SWE 55, Eir.

IOD FLOTTAN
| ALMOSUND

International One Design (IOD) &r en segelbats-
klass som designades 1936 av Bjarne Aas i Norge
pa uppdrag av seglare i USA, fér anvandning i
internationella tavlingar. IOD utvecklades som ett
resultat av ett behov av en endesignad bat som
skulle kunna anvandas i internationella tavlingar
och som skulle vara lika konkurrenskraftiga fér
seglare fran olika lander. Designen var influerad av
Star-klassen, som var en populédr kappseglings-
klass pa sin tid, men 10D var designad for att vara
nagot storre och mer sjoduglig. Batarna byggdes
fram till 1967 vid Isegran i Fredrikstad, Norge, och
materialen som anvandes var Oregon Pine och
Mahogny. Under 70- och 80-talen fram till 1995
byggdes batar av glasfiber i USA, Bermuda och
Skottland. Sedan 1995 har formen fran Skottland
funnits hos Tjorns Yachtservice i Sverige.

Den forsta baten, IOD SWE-65, byggdes pa TYS
vintern 1995-96 och fick namnet ”Isegran”. Sedan
dess har nummer 66-73 byggts i Aim&sund och
totalt har cirka 200 batar byggts sedan 1937, och
de flesta av dessa kérs an idag. Idag seglas 10Ds
i manga lander runt om i varlden, och klassen
fortsatter att vara ett populért val for internationell
kappsegling.

I Almosund pa Tjorn har vi en flotta med 13 st
IOD béatar idag. 6 st i trd och 7 st i plast. Vart
"flagg-skepp” i flottan &r EIR.

YEir” ar 10D nr 55 som byggdes pa Isegran i
Fredrikstad, Norge. Den byggdes av Bjarne Aas
i 1960 i Mahogny till Birger Solberg i Trondheim,
Norge.

Den hade ett flertal gare efter Solberg och har
haft namn som Hutch (spjallada, kaninbur) och
Galadriel. 1974 séldes den till Sverige och Pelle
Lundén, som gav den namnet "Eir”, ldkekonstens
Gudinna.

Undanvindssegling med spinnaker Fin kryss pa en av de dterkommande onsdagsseglingarna pa Askerdéfjorden.

Den saldes vidare till Per Nordstrdm 1978 som
agde baten till 1992,

Da eller senare saldes den tillbaka till Norge.
Orjan Hedborg fran Varberg kdpte baten ar 2000
och den var da tillbaka i Sverige igen.

Efter att den varit reservbat i VM i Stenungsund
juni 2000, seglades den till Varberg och lyftes p&
land. Orjan pabdrjade en helrenovering...Det flotta
décket har Orjan lagt, Oregon Pine och Mahogny.
Jobbet blev kanske lite vermaktigt och béaten
blev kvar pa land.

2013 saldes baten till Lars och Thordis Berntsson
och den paborjade renoveringen fortsatter. Ruffen
blev fardigstalld, skrovet reparerat och lackat. Ett
Jattejobb!! (En trabat ar under standig renovering)
den &r nu i fint skick, den ar kappseglingsutrustad
och deltar i alla vara kappseglingar.

Eir, SWE-55, vann sasongens serie och laget ar
nu kvalificerade att aka till VM 2023 i Nantucket
USA.

Ordférande 10D fleet Sweden
Robin Johannesson



projektet Princess Svanevit mycket proffsigt.

Andreas Milde pa Stockholms Batsnickeri presenterade

Deltagarna lyssnade andéktigt.

TRABATSRESA TILL STOCKHOLM DEN 9-11 MARS

"Vi startade i den bleka gryningen en torsdag i
mars, snoén foll tungt...”.

Nja, inte riktigt s& men néra, vi gick pa bussen

i Henan 06.55 denna torsdag da malet var satt

till Stockholm for att titta pa trédbatar och traffa
vannerna i Veteranbatsforeningen. Det snéade
ganska mycket inledningsvis. Farden gick emot
Goteborg, vi plockade upp resenérer langs vagen,
efter Goteborg, i bra vaglag och ingen sné vidare
till Alingsés dar vi hamtade Herr och Fru Samuels-
son, sedan stannade vi i Vargarda for kaffe och
smorgas.

Efter kaffet och upp ldngs E20 kom snon ater,

i ganska stor mangd sa farten blev darefter. Kurt
som kdrde bussen visade inga svagheter gallande
kérning, det gick jattebra. Upp emot Mariestad
slutade det snda och farten 6kade till ett lunch-
stopp i Laxa. Vi insdg da att vi skulle bli sena till
férsta 6évningen i Stockholm. Efter lite konfererande
med Leif i Veteranbatsféreningen enades vi om
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att 8ka direkt till Skeppsholmen och féreningens
kansli och checka in pa hotellet efterat.

Har ska namnas att det hade sndéat kraftigt i
Stockholm dagen fére, stadens snérojnings-
kapacitet diskuterades visavi den kommande
framkomligheten och parkeringsbarheten av bussen
i centrala Stockholm.

Val framme pa Skeppsholmen efter tracklande
av en buss genom centrala staden vidlkomnades
vi pa Veteranbatsforeningens kansli, dar vi bjéds
pa kaffe och smorgas. Vi fick en guidad tur genom
féreningens digitala arkiv dér tusentals batritningar
finns att tillga.

Efter denna férsta 6vning akte vi vidare till hotell
Hobo vid Brunkebergstorg. Kurt fick aka till ett ga-
rage vid centralen dar bussen fick sta éver natten.

Denna dag var vi alla inbjudna till en middag pa

Séllskapet pa Arsenalsgatan 7 ihop med Veteran-
batsforeningen. Har var det krav pa stil och kladsel,

Lomma 1995
‘.: ‘..1|I
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Pettersonbaten Silva som renoverats till ett fantastiskt skick. Lilla bilden

visar utgdngsldget.

Princess Svanevit i all sin prakt vid vart besék pa
Stockholms Batbyggeri.

"aldrig forr har s manga slipsar setts pa en Trabats-
straff” Sallskapet ar vad man skulle kunna kalla en
konservativ Herrklubb med en lang historia. Det
blev sill till férratt, Hjort till huvudratt och ngt sott
till kaffet. Ater pa hotellet foll alla snabbt i s6mn,
en lang och handelserik dag.

Fredagens fylldes av ett studiebesdk och ett
massbesok. Det forsta bestket var pa Stockholms
Batsnickeri i Fiskséatra, har berattade och visade
Andreas Milde om renoveringen av R12 Princess
Svanevit. En fantastisk bat och duktiga yrkesman.
Efter en lunch i Fisksatra &kte vi till m&ssan och
Allt for sjon som batmassan i Stockholm heter. Har
fick vi tre timmar att vandra runt, efter Goéteborgs-
massan var vi manga som tyckte att den Klassiska
Avdelningen var behdllningen, s tyckte vi ocksa
efter den har massan. Manga fina trabatar visades
upp av flera av de olika klubbarna som finns

i Stockholms omradet.

Forts sid 8

Eva, en sk "Plymdroska”, ritad av Carl Plym, Det bygg-
des 8 st 1930 och var ténkta att bli ett seriebygge.

Eva ur en annan vinkel. Med Rolls Royce motor
renoverad av Bjérn Melander.
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Védlkommen in pa ett glas bubbel ombord pa
Mats Ahrénborgs Raket.

-n. . ey |'. o ¥ .I. s
Abu Markub, rejél motorseglare ritad av CG Petterson
som en hégsjésnipa for att kunna seglas tryggt i alla
véder och hég sjé. Hon &r fér évrigt till salu.

Efter massan akte vi ater till Hotellet, flera av oss
hade bokningar pa annan plats i Stockholm denna
kvall, vi som var kvar dinerade i hotellets restaurang.
Trevligt.

Soéndagen bérjade med frukost, har ska ségas
att Hotell Hobos frukost serveras pa trettonde va-
ningen med utsikt 1angt 6éver Stockholms takasar,
mycket trevligt, rekommenderas. Efter frukost akte
vi till Sjdhistoriska Museet ute vid Gardet. Har fick
vi ett foredrag av Eva Berglund Thérnblom som pé
ett inspirerande sé&tt guidade oss igenom fritids-
batens historia, manga igenkanningspunkter for
oss som har varit med ett tag.

Vi styrde kosan heméat efter detta, ut ur Stockholm
och via en Lunch i Arboga kom vi ater till kusten
pa Lordagskvallen.

Berattelsen utlamnar néastan helt utmaningarna
vi hade, hdr kommer en kort summering:

* Fredag morgon, tva trabatsagare ute pa Central-
bron (mot stder) i syfte att fa bakomvarande fordon
att backa da vi insag att vald vag var for lag for var
buss, det gick bra.
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1IIB Halvan fran 1933, ritad av Sven Thorell.
Helrenoveverad av Jan Ulvas.

Kommendér C. Smith, inképte pd Malta ar 1871 en kanot,
"Toto”, som blev férebild fér en méngfald konstruk-
tioner av hans hand. En av dem, "Carmen”, dgdes av
marinéverldkaren Karl Rudberg, finns dnnu vélbehéllen
i Féreningen fér Kanotidrotts dgo.

¢ Fredag em, parkering pa massan, infon vi fatt
stdmde inte, vi irrade runt en stund men fann till
slut en parkering, det gick bra.

¢ Lordag morgon, Kurt fick inte igdng bussen,
laddningsproblem? Han dréjde, val pa plats visade
det sig att vaxelvaljaren inte stod i neutral, det gick
ocksa bra.

Vi var inalles 18 personer pa resan, Johan som
hade gjort all planering var inte med sjalv, under-
tecknad fick agera reseledare. Inga problem med
det forarbetet, Tack Johan.

Och vi skickar ocksa ett stort tack till Leif och
de andra i Veteranbatféreningen, Tack fér det goda
samarbetet och mottagandet.

Detta ar ett trevligt séatt att umgas och resa pa.
Vi sitter tillbakalutade, pratar strunt och trébatar,
Ater god mat och har roligt ihop, och s4 tittar vi pa
bétar av tra.

Vart ska vi aka nasta ar?
Anders Lidqvist

Hela gruppen samlad framfér framfér folkbaten Zaritza
lyssnande till intendenten Eva Berglund Thérnblom.
Zaritza d&r i ett utmérkt skick, ovanligt nog képts in av
Sjbhistoriska.

Eva Berglund Thérnblom med boken “Batbyggare pa
Orust”, éverldmnad av var ordférande Anders Lidqvist
som tack fér givande och trevligt “féredrag” om folk-
hemmets batliv.

Electrolux Campingbét som
blev manga familjers férsta
bat att njuta av livet pa sjén.
Infélld bild, den fér femtitalet
sa typiska camipngvéskan
med allt som behdévs fér att
kunna avnjuta méltider.

VAD HANDER MED VART
MARITIMA KULTURARV?

4
Petterson-baten Raket som utsétts for en vélutrustad
motorségsférare i fard med att sdga ner kulturarvet,
eller...?

A AT
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Lumber Pile, en Wet Rod fran 1943, i vdntan pa
renovering eller.....?

I en hall intill Classic Boat Show i en egen monter
tronade CGP- baten Raket med en man iford hjalm
och motorsag synbarligen pé vég att sdga upp den
blankande mahognyskdnheten. Tack och lov "fake”.
En docka med en motorsdg som var fixad sa att
det s&g ut som den var pd vag ner i skrovet. Runt
Raket 14g massa delar fr&n en sonder- sdgad cam-
pingbat och ett skrov som var p& vag att sdgas upp
av en annan docka utrustad med motorség.

Vadan detta?

En av de stora i var klassiska batvarld, Mats Ahrén-
borg, tilsammans med Bobby Cyrus vill vicka
lamplig myndighet, for att, pd samma satt som for
byggnadsminnen, att skapa en fond som kan bidra
till att fler gamla klassiska batar kan raddas och
bibehallas. Kulturvarden som annars kanske blott
bara ar minnen om nagra ar. Idag ar det manga
som med ideella krafter férséker halla liv i det arvet.
Vi alla stéder ju det har "tilltaget”!

Mats Berggren



BORJAN AV PROJEKT ANDUNGE
OCH ATGARDSPLAN

Mitt liv med Andunge nr 81 bdrjade Annandag
Pask 2022. En bekant som kéande till att jag under
flera &r letat efter en Andunge, tipsade mig om att
det fanns en Andunge till salu pa Blocket.

Baten som verkade vara ett lampligt renoverings-
objekt fér en medelméttligt kunnig trabatsperson,
hamtades i trakterna av Vimmerby i norra Kalmar
lan for transport mot nya hemmahamnen pa Revs-
udden.

Kol och roder var redan bortmonterade, sa
beslutet att byta kélbultar var s& att sdga redan
fattat. Efter att noggrant undersékt skrov och dack
framgick att delar av plywood dacket pé styrbords-
sidan behovde atgardas pa grund av réta, kdlbultar-
na i den losstagna kdlen var gravt rostangripna, dito
bottenstockar var trasiga och rétskadade alla fyra
behdvde férnyas, kdlplanka och samborden uppvi-
sade langt gangen réta. Av skruvarna i spunningen
var flertalet helt korroderade, skallen lossnade bara
man petade lite vid skruvférbandet.

Fas 1 Inledande arbeten
sommar 2022

Jag lat baten sta kvar pa batvagnen under somma-
ren noga tackt med alltid vata trasmattor inombords
samtidigt som jag inledde reparationen av dacket.
Forst bortmonterades alla beslag varefter dacket
renskrapades. N&r farg och dacksmassa var borta,
kunde jag enkelt identifiera de delar av dacket som
skulle ersattas. Dacket bestar av 9 mm mahognyp-
lywood pé dacksbalkar, balkvagare och karvlar av
furu. Rétan och tidigare lagningar i dacket markera-
des och frastes bort med handdéverfras.

Nya plywoodstycken tillpassades och fogades in
med halvning och limmades med epoxi och rostfri
skruv. Slutligen spacklades och slipades dacket
samt tacktes med 165 grams glasfibervav satt i
epoxi.
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Fas 2 Botten, kél och sambord,
hosten 2022

Nu var det dags att lasta av och vanda baten.
Samborden avldgsnades enkelt tack vare de korro-
derade skruvarna. Jag lyckades ta loss dem intakta
fér framtida avmallning. Aven kélplankan lossades
enkelt da bultarna mot fér- och akterstavar &r tillver-
kade i rostfritt material.

Enligt ritningens materialspecifikation skall
kélplankan tillverkas av "Ek 160x40 mm”, dock var
nr 81;s kélplanka tillverkas av tva separata stycken !!

Man hade skruvat samman tva langa ekbr&dor,
skarven mellan bradorna lag i underkant av spun-
ningen. Ett i min uppfattning ovanligt férfarande.
Kanske ligger férklaringen i att nr 81 var den nést
sista Andungen som byggdes pa Skaléns batbyg-
geri och man tillverkade kélen enligt principen man
tager vad man haver”.

Material till ny kélplanka, bottenstockar samt
nytt "dotra "till kol kopte jag av ett lokalt sagverk.
Mahognybrador och 18 mm bjérkplywood till nytt
roderblad inhandlades hos Isaks Adeltra i Nattraby.

Det var ett relativt enkelt arbete att kopiera kol
och sambord. Kélplankan monterades férst, sedan
vidtog noggrann tillpassning av de nya samborden
som ocksd basades i cirka 30 minut

Nya bronsskruvar inférskaffades fran "Toplicht” i
Hamburg.

Efter slutmontering av samborden vidtog arbetet
med att natlimma botten och en del av friborden.
For detta arbete har jag anvant mig av en lamellfras
och paspikade styrlister for att efter frasning limma
fast natlisterna med epoxi. Vinterkyla har for narva-
rande tvingat mig att pausa detta arbete.

Fas 3 Nya bottenstockar montering

av kol och roder, varen 2023

S4 snart vader och temperatur tilldter kommer jag
att avsluta natlimmning av friborden. Dérefter skall
baten véndas och kol samt roder monteras. Detta
inkluderar tillverkning av fyra nya bottenstockar
varav tvd med beslag for centrumlyft.

Parallellt med fas 1 och 2 har jarnkdlen bl&strats
och epoximalats fem ganger. Nya koélbultar i 6kad
dimension fréan 5/8 ” till M20 har monterats tillsam-
mans med nytillverkat "détra”.

Nytt roderblad med ny rostfri hjartstock &r ocksa
klar f6r montering.

Sjésattning och provsegling hoppas jag kan ske
sommaren 2023.

Tyvérr saknar jag bade bilder, dgarlangd samt
historiska uppgifter kring min Andunge sd om
nagon lasare kanner till ndgot om nr 81, hor gérna
av er.

Bjérn Carlsson

Bjorn Carlsson ar pensionerad befalhavare fran
handelsflottan.

Han har deltagit vid tva kurstillfallen pd Wooden
Boat School i Maine.

Bjorn ager en J14, nr 133, samt ar ocksa halften-
deldgare i en HR352.

Efter kurserna vid Wooden Boat School byggde
han en Catspaw centerbordsjolle.

Kontakt: bebjorncarlsson@telia.com
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ELDRIFTENS INTAG PA SJON

Hur det borjade med elbilar

Nar de tidiga elbilarna kom tvivlade nog de flesta
pa att det skulle bli ndgot fér framtiden. De var
tunga med blybatterier och hade kort rackvidd
och déliga prestanda. Det var egentligen forst
med Tesla som nagot bérjade handa. Har kom en
bil som var byggd elektrisk med moderna litiumjon
batterier och prestanda som en sportbil. Dessut-
om hade de en fullt acceptabel rackvidd. Det blev
en succe forst i USA och sedan i Europa. Det har
tillsammans med att klimatfragan blev allt viktiga-
re gjorde att de traditionella biltillverkarna bérjade
satsa stora utvecklingsresurser pé elbilar. Det blev
ocksa alltmer klart att vi méste bort fran fossila
branslen. Det géllde att utveckla batterier och inte
minst bilar d&r batterierna var en integrerad del av
konstruktionen. Idag ser vi en enormt snabb ut-
veckling av elbilar frdn bade traditionella och nya
tillverkare. Det &r sarskilt tydligt att de kinesiska
tillverkarna kommer pé& bred front. Hur det kom-
mer att bli pa sikt vet vi inte men det ar tydligt att
framtiden ar elektrisk

Mina egna erfarenheter

N&r min son, som arbetar pa Roséattra batvarv
som bygger Linjett segelbatar, skulle bygga en
egen bat bestdmde han sig for att gora den elek-
trisk. Det blev en 34 fots modell som &r en fantas-
tisk seglare med mycket goda prestanda for sin
storlek. Han valde ett elmotorsystem fran det fin-
ska foretaget Oceanvolt. Da ingick drev, elmotor,
litiumjon batterier och styrsystem. En férdel med
systemet ar att man elektroniskt kan lata drevet
ladda batterierna ndr man seglar. Nar vi har testat
det kan man fa ut upp till 1kW nar man seglar utan
att farten gar ner méarkbart. Dessutom finns det
naturligtvis solpaneler. Som med bilar f&r man den
rackvidd man betalar fér och med ett modest bat-
teripaket pa 16 kWh kan man under gynnsamma
omsténdigheter ga 5 knop i 5 timmar. Det racker
for de flesta Linjettseglare som prioriterar segling.

Baten blev fardig fér 4 ar sedan och vi har

nu seglat en vecka i tre sdsonger i Stockholms
skargard. Den stora fordelen ar att det géar helt
tyst med eldrift. Man kan ockséa segla "hybriddrift”
med elmotorn i gdng nér vinden &r svag och be-
hélla seglen uppe och till exempel 6ka farten fran
3 till 5 knop. Det man ska vara uppmarksam pa

ar att en elmotor reagerar omedelbart pa gaspa-
drag s& man far vara forsiktig nar man mandvrerar
baten. Det har gatt alldeles utmérkt att vara ute
en hel vecka och férra sommaren behdvde vi inte
ladda en enda gang.

Vad hander pa sjon?
Under lang tid har enskilda batagare installerat

eldrift med varierande framgéang. En del I6sningar
har fungerat bra medan andra Idmnat mycket 6vrigt
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att onska. Pa senare ar har vi ocksa sett smé enk-
la utombordare fér gummibatar och sma jollar. Nu
har det bdrjat hdnda mycket och det &r inte minst
nar det géller segelbatar som man har kommit
fram eftersom batteriernas vikt inte &r ndgot storre
problem. Linjett var tidigt ute med den bat vi
seglade som ocksd varit med pa flera utstallning-
ar bade pa land och sjon. Nyligen har Beneteau
som ocksd ager Jenneau annonserat att man ska
ga over till eldrift pa sina segelbatar. Med vilken
takt och vilka batar vet vi inte. En annan tillverka-
re, Diva har presenterat en 34 fots segelbat med
eldrift. Det kommer sékert flera tillverkare som
kommer att erbjuda eldrift de narmaste aren.

o _ - e

Nytt fordon fran Sverige som kan kéras pd land och
vatten. (Elfordon.se)

Nar det géller motorbatar ar det mer komplicerat
eftersom manga vill ha hégre hastighet och langre
rackvidd. Till en boérjan var det deplacerande sni-
por som utrustades med elmotor, men marknaden
var inte speciellt stor. Det svara &r att fa rackvidd
vid hégre hastigheter och dér finns en intressant
|6sning med béarplansbaten Candela som kan ga
runt 20 knop med mycket I1&g energiférbrukning.
Annu mer intressant blir det att Candela inlett

ett samarbete med elbilstillverkaren Polestar.

Ett annat exempel som visades pa batméassan i
Goteborg ar Freepower som ar en aluminiumbat
med 6 kvadratmeter solpaneler som enligt uppgift
ska racka till att driva baten utan behov av extern
laddning. Det finns ocksd hybridlésningar p& géng
genom bland annat Volvo Penta. Nar det géller
utombordare har vi gatt frdn de minsta motorerna
till stérre varianter. Nu kommer dessutom Mercury,
en traditionell utombordartillverkare, med en serie
eldrivha utombordare. Det kommer inte att I&mna
konkurrenter som Yamaha och Honda nagon ro sa
sakert kommer det elmotorer frdn dem ocksa.

Sammanfattningsvis kan man se att eldriften har
borjat gora sitt intdg pa sjon och mycket kommer
att handa de ndrmaste aren. Nar det galler vara
trabatar kommer vi att se manga fler 16sningar och
fabrikat for eldrift nar man vill byta ut sin gamla
bensin- eller dieselmoter. Aven har &r framtiden
elektrisk!

Axel Wenblad
Styrelsemedlem

VAD SKA VI KORA PA?

I Axels artikel har intill kan vi ldsa om eldrift i
batar, har tar jag steget ut och tittar i ett stérre
perspektiv pa batar, fartyg och dess utslapp.

| det som kallas livscykelperspektivet tittar man
pé en produkt och dess energiférbrukning fran
"vaggan till graven”, dvs fran nar man i fallet bat
tillverkar baten genom hela livet da den anvénds
och sedan nar baten destrueras.

| produktionsfasen av en bat anvands energi
fér maskiner och uppvarmning av lokaler, detta ar
pa vara breddgrader ofta matat med elektricitet.
Och denna elektricitet &r ofta gron da inga eller
smé& mangder fossila branslen har anvants till att
generera den. Hoppar vi sedan till den framtida
destruktionen av baten ar det aterigen el som an-
vands till stor del. Helt klart &r nog att den stérsta
miljépaverkan av en fritidsbat kommer frén sjalva
anvandandet.

Vad ar d& utslapp fran ett bransle

da vi anvander baten?

Om vi tar Diesel som exempel, en férbrénning ar
inte fullstdndig, det blir lite dver, detta i form av
partiklar, kvaveoxider, kolvaten och koldioxid. Nyare
dieselmotorer | batar har ofta flera filtersteg for att
minimera dessa utslapp, aldre har det inte. Fran
nyare dieselmotorer pratar men mest om sot och
koldioxid.

Nar vi borjade granska utslappen pa sjuttio- och
attiotalet gjordes detta forst och framst for dem
lokala miljén, nu pa senare ar har den globala
jakten pa Koldioxid-utslapp nastan helt tagit 6ver.

Fore vi tar i tur med vara batar tar vi forst en av-
stickare Over till fartygsvarlden, for dar hander det
mycket idag.

Fartyg kan delas in i ”fran A-B” dvs férjor eller
“Over de stora haven”, dvs transoceana fartyg. Tra-
ditionellt har fartygs drivits fram med hjalp av olja,
tjockolja initialt, sedan mycket diesel.

Normalt sett har ett fartyg en eller flera huvud-
maskiner samt en eller flera hjéalpmaskiner. Huvud-
maskinen svarar fér framdrift och hjalpmaskinen
genererar strom.

For ca 20 ar sedan bérjade LNG (Flytande

Naturgas) anvandas i fartyg, i skrivande stund
finns det ca 1000 fartyg i varlden som drivs med

naturgas. N&r detta brénsle bérjade anvandas

sa man ombord att maskinrummen blev mycket
battre att vistas i. LNG ger mycket lagre utslapp
av partiklar, kvaveoxider och kolvaten, koldioxiden
minskar med ca 50% jamfort med diesel. Pa ett
LNG-drivet fartyg installeras ett nytt LNG brénsle-
system under eller ovan déck och anvénder ofta
diesel som en redundans, dvs séga att nyttja om
LNG-systemet fallerar tillfélligt.

LNG ar ett fossilbaserat bransle som nu kritise-
rats d& det inte ar ett “klimatneutralt”, Klimatneu-
trala brénslen ska nu komma fran gron elektricitet
och framstaéllas via vatgas. Har kan Metanol,
Ammoniak, Vatgas och dven Syntetisk naturgas
vara framtida branslen. Sverige har planer pa nya
isbrytare och de kommer att planeras fér Metanol-
drift.

Stora fartygsmotortillverkare som MAN och
Wartsild arbetar febrilt med motorer som ska
kunna koéra pa dessa framtida branslen. For kortare
farjetrafik tror man att ren eldrift &r framtiden.
Gemensamt for alla framtida branslen, det kommer
att behdvas mycket gron elektricitet.

Vara batar da?

| fritidsbatar anvands normalt diesel- eller bensin-
motorer, troligtvis kommer vi att fortsatta med
detta under 6verskadligt tid, vi ser elmotorer och
batterier som ett komplement som kommer mer
och mer.

Vi kan tanka bensin- och dieselmotorer med
"miljodito”, jamfor med de som vi kor vara gras-
klippare pa, dessa finns tillgangliga, har kan
namnas foéretaget Ecopars miljédiesel. Dessa
mijébranslen &r nagot dyrare &n fossildito, men vill
man s& kan man.

Dessa miljébranslen hjélper oss idag pa samma
satt som LNG hjélpte de stora fartygen f6r 20 ar
sedan, den lokala miljon i och kring baten blir
battre. Vi kommer dock inte hela vagen géllande
koldioxid.

Att anvdnda olika gasl6sningar i fritidsbatar
stéller stora krav pa sékra installationer, hér tror
man att det blir svart rent regelmassigt och ocksa
véldigt dyrt.

Anders Lidqvist
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Hér skarvas dmnet till en ny brddgang. Henrik, Nechmet,
Christer och Jonas hjélps at.

 WNEESE : Y

Pensling av epoxi infér limning av sprunset.

Ett spruns har limmats in som erséttning av en under-
kant av ett sprucket bord. Trédbitarna hjélper till att
spdnna in sprunset.

NYTT OM GANDUL

Batmassan kan beskrivas som en succé for
projektet Gandul. Gandul &r ju objekt for var kurs

i reparation av trabatar. Det var valdigt roligt att vi
kunde visa upp henne p& méassan och vad vi gér pa
kursen. Vi motte stort intresse for praktiskt arbete
med batar av trd och alla de moment som vi gjort
och kunde visa det.

Efter méassan har vi fortsatt kursen. Nu ar bordet
pa plats, Sb spant fardignitade. L&ng spruns pa
babord ditsatta, sma spruns intill det nya bordet
pa plats. Rivit bort en bit bradgang pa babord ca
6 m aterom staven. F&élt in en ny bit teak i skarn-
dack dar det var daligt. Limmat ihop och férberett
den nya bréadgangen fér montering. En ny botten-
stock skall mallas, tillverkas och monteras. Dacket
behover ocksa slipas och behandlas. Infor sjosatt-
ning maste nu skrovet fuktas for fa bordlaggningen
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att svélla ihop sa gott det gar. Det gors med en
lattviktspressening 6ver hela baten och en kraftig
luftfuktare som Bengt p& Utbildningsrederiet har
skaffat. | kombination med sprayning med vatten
pé insidan och med vata mattor/filtar kanske hon
inte lacker s& mycket vid sj0séttning. Hon skall ock-
sa fraschas upp kosmetiskt for att kunna visa upp
henne i sommar.

Peter Sundman (Riggarna) ar engagerad i att
aterstélla riggen till gaffelrigg. Vi har en mast men
den &r férmodligen fér klen. Blir nog att bestéalla ett
amne pa rot som kan torka till nasta &r.

Tanken ar att hon skall segla varje ar. Vi har en
batplats hos Klippans Bruksbatsférening.

Mats Berggren

Ett mésterverk av Anders Berglund. Vdnerskutan
Victoria af J6nképing. Han pabdriade bygget 2019.
Hér saknas inte en detalj, vare sig under eller éver
déck.

SRNNET

/1

Héger: Ida Alm &r den tredje kvinnliga modellbyggaren i
kursens historia. Vore kul med fler "tiejer” som vill vara
med. Ida jobbar med “nybérjarmodellen, en bohusjulle.

VARA MODELLBYGGARE

| I6rdags, 18 mars, traffades vara modellbyggare
till den sista byggdagen fér den hér terminen. Den
sista traffen for terminen var studiebesdket for alla
tre grupperna. Det var 1 april p& Vindé Marine med
ca 30 deltagare. Evenemanget filmades aven. Willy
hade besok fran Norge som haller pa med en film
om béatbyggeri i Bohuslan.

Det ar ganska unikt att en Trabatsforening aven
samlar och utbildar modellbatsbyggare. | Classic
Boat montern pa Allt fér Sjon i Stockholm fanns tex
inga modellbatsbyggare, medan vara modellbyg-
gare vacker beundran och intresse pa batmassan

i Goteborg. Detta tack vare Eilert Eriksson, Lars
Winckler och Willy Halvardsson som drog igang
detta for ca 30 ar sedan.

Det ar ju tva grupper, egentligen tre d& helmodell-
ganget numer ar uppdelad pd tva. En fér nybdrjare,
grundkurs, och en fér mer erfarna deltagare, fort-
sattningskurs. Vi haller till pa Tjorn i Haggvallsko-
lans sldjdsal. Mycket bra och véldisponerad lokal
och med tillgang till bra maskiner.

Det ar en harlig stimning och vara mentorer,
Tommy Andersson, Willy Halvardsson, Torgny Allvin
och Leif Eriksson lotsar oss rétt med varlig hand.

Det finns ju ockséa nagra riktigt gamla ravar som
géarna delar med sig av outsinliga kunskapsbank.
S& manga fiffiga I6sningar det finns for att astad-
komma naturtrogna detaljer. Deras praktbyggen
kan ofta beundras pa batmassan och Trabatsfesti-
valen. Men det &r ocksa roligt att se hur snabbt de
nya far till sina jullar, som ar forstlingsbygget.

Det verkar som intresset 6kar och féreningen

far manga fragor och anmalningar. Fér den som &r
intresserad ring eller skriv till Tommy Andersson, tel
072-510 34 57, anttommy@gmail.com eller Torgny
Allvin, 0722-116090, torgny.allvin@telia.com. Ni kan
ocksa lasa mer pa var hemsida trabat.se.

Mats Berggren




MASSKANSLA

Nu har vi avnjutit &nnu en méassa. Denna gang
pa ny plats och med nya, blaa skjortor férsedda
med en uppdaterad logga i tydlig gul farg. Snyggt
tyckte alla jag pratade med.

Pa massans tredje dag beréttade Mats Berggren
att Lars Winkler minsann alltid bérjade dagen med
en limerick. Jag tvingades svara pa denna utma-
ning och nedanstdende &r ett citat frdn mig sjalv.

Dér jag stod pa médssan och kvad
S4ags bla gubbar i vdlordnad rad
Telefontradens starar

Dessa rediga karlar

med modeller pa tjusig parad

i Maéssan hade prydligt
omringat skeppsgiggen
Lill-Hilma” med sav dér
hon stod i Trabatskafet.
Hon spred en kansla av
#h1 lugn och stilla sommar-
kvall vid en vacker insjo
eller &. Majligen skulle
§ hon kunnat ligga vid

3 8t ex i Varekilsans utlopp
i saltvattnet dér det faktlskt vaxer en del vass trots
den salta miljén.

Mina tankar gick till en av mina absoluta favorit-
bocker. Sadar vart femte ar laser jag "Det susar i
sé@ven” av Kenneth Grahame med illustrationer av
Ernest H Shephard och avnjuter de brittiska djur-
karaktarerna fran flodbanken och storskogen. Pa
originalspraket heter den *The wind in the willows”
och publicerades forsta gangen 1908.

Vid Iérdagskvallens raksammankomst fick jag
majlighet att f6r en synnerligen fullvuxen publik
citera Vattenrattans lovsang till batlivet ifran denna
barnbok. Dessa citat har féljt mig genom livet och
beskriver mycket traffsakert varfor jag alskar batar
och batliv i alla dess former.

Forhistorien ar att mullvaden borjat varstadningen
i sin underjordiska men hemtrevliga bostad. Var-
kénslorna f&r honom att ta sig upp till ytan och

vandra ut pa upptacktsfard
ner till alven. Dér traffar han
vattenrattan som tar med
honom pa en liten roddtur
i sin lilla sota bat.

Nar de kommit i baten
avsldjar Mullvaden att han
aldrig forr suttit i en bat. Rattan
tror inte sina éron och nar Mullvaden
sager att det verkar harligt svarar Rattan

"Harligt? Det ar det enda som duger. Tro mig, det
finns ingenting -absolut ingenting — som &r hélften
s8 mycket vart som att driva omkring med en bét.
Helt enkelt férdriva dagen. Dagdriveri i gott séll-
skap i en bat ....dagdriveri. ”

I engelsk version ar detta Annu mer traffande
tycker jag. "Nice? It’s the only thing. Believe me,
there is nothing absolutely nothing half so much
worth doing as simply messing about in boats.
Simply messing. Messing — about - in — boats...
messing.”

Messing about innehéller s mycket mer &n att
driva omkring. Man ror, vrickar, satter segel, grejar
med motorn, lagger till, fortdjer, bér ifran och allt
mojligt annat. | Rattans fortsatta ulaggning framgar
det bra bade | svensk och engelsk version.

“] gott sallskap i en bat, eller med en bat. | dem
eller ur dem, det gér detsamma. Allting tycks gora
detsammma, det &r just charmen! Om man ger sig
av eller inte, om man kommer fram dit man tankt
sig eller ndn annanstans, eller om man inte kom-
mer nanstans alls, alltid &r man fullt sysselsatt och
anda gor man aldrig nagot sarskilt, och nar man
gjort det ar det alltid ndgot annat att gora, och det
kan man géra om man vill, men det ar anda béattre
att lata bli.”

Nu ar det var och snart dr det sommar.
Lev i Rattans visdom och var lycklig!

Jonas
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