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Nu har solen kommit &ter, vi ser framét och hopp-
as pa béttre tider. Vissa har kanske fatt en eller tva
sprutor, manga vantar pa sin forsta.

Vi sa i var styrelse under hosten 2020 att vi ska se

2021 som "ett vanligt ar”. Nu vet vi att det inte blir
sd. Batmassan skulle precis ha varit avslutat och
en lycklig vinnare skulle ha fatt sin segeleka, sa
blev det inte.

Vi planerar nu ihop med Tjérns kommun, Foreta-
garna och Sédra Bohuslans Turism att ordna en

Nr 26, mars 2021

Trabatstraff i Skarhamn den 9-11 juli. Vi vill verkli-
gen gbra det men enligt géllande regelverk far vi
inte, ndgot maste &ndras.

Men, nu ser vi framat, i din hand
har du den 26:e upplaga av
Akterspegeln, nu pa 8 sidor
med mycket att lasa och titta
pa. Mycket noje!

Livet ska levas i fem knop
Anders Lidqvist, Mars 2021

INBJUDAN TILL TRABATSTRAFF
1 SKARHAMN 2021

Vastkustens Trabatsférening planerar inop med
Skarhamns Foéretagarférening, Tjérns kommun och
Soédra Bohusléns Turism att arrangera en Trabats-
helg med Trabatstraff helgen den 9-11 juli 2021. Var
ambition ar att det ska bli ett sdkert arrangemang
pa alla satt, inte minst med tanke pa den pandemi
som vi alla levt i och lever ihop med.

Som det ser ut nu kommer det att bli ett arrange-
mang utan knallar, foodtrucks och annat som tillhér
de festivaler vi tidigare har arrangerat. Fér oss
trdbatsagare blir det en traff vid bryggorna, sakert
och distanserat umgénge med besdkare pa bryg-
gor och batar emellan.

Intresseanmalan till Trabatstraffen dppnade den 21
februari klockan 00.00.

Vi far inte enligt gallande pandemiregler inte bjuda
in till ett evenemang, darfor ser vi detta som en

Vi hoppas pa en liknande syn i sommar!

ren intresseanmalan att ni vill vara med om vi kan
arrangera denna traff.

Vi bevakar kontinuerligt regelverket och kommer att
sa snart det mojliggors aterkomma med en inbjudan
att medverka pa Trabatstraff.

Alla batagare antas ta fullt och eget ansvar kring
bat och besattning i enlighet med gallande bestam-
melser.

Andra traffar under sommaren:

’Jobllevegga” onsdag - séndag vecka 30, vilket
blir 28 juli -1 augusti.

Det finns en grupp pa Facebook som heter
Jollevegga V30, dar vi skriver lite mer specifik in-
formation och lagger ut bilder etc. Den ar offentlig
s& det ar bara att ga med!

Trabatstraffen i Uddevalla, i augusti. Mer info
kommer senare.




TRABATSHELG
IUDDEVALLA 2020

Under sista helgen i augusti samlades 16 trabatar
inne i Uddevallas gasthamn, detta var andra gangen
i rad och vi hoppas det kan bli ett aterkommande
arrangemang som ligger i den senare delen av
sésongen.

Forra aret var vi ca 12 batar, den har gdngen nagra
fler och det hade troligen varit &nnu fler med béttre
véaderprognos och mindre pandemi.

Mannen bakom detta arrangemang &r Jai Kallin,
skepparen pa Styrbjorn, han har god hand med
myndigheterna som vénligen later oss ligga i gast-
hamnen kostnadsfritt.

Det hela borjade pa fredag, da vi kom i sma eskad-
rar fran s6der och vaster, vi var en grupp om atta
batar som mottes under Uddevallabron och sen
gick vi pa led in i Bavean for fortojning.

Val framme bdrjade den aktivitets- och arrange-
mangsfria traffen, vi gjorde alltsa inget annat an att
prata béatar, strunt och annat. Och givetvis svara pa
fragor fran Uddevallaborna vilka mycket pandemi-

massigt promenerade langs bryggan val distanserade.

Fredagen innehdll skurar, I6rdagen var battre men
nagot gra, sdndagen var mycket fin med sol, vdrme
och ingen vind, batarna gick hemat pa en stilla och
blank Byfjord.

Nagra dagar senare kom vi med i den lokala tid-
ningen Bohuslénningen, som skrev om oss.

Tack alla for en trevlig helg, vi gér om det 2021!

Anders Lidqvist, september 2020

Traff med tribat lockar till
gemenskap -

e kap blev
n:::d 3:2 vilpolerade batar. Kultur och m:mcsn;p :th’sam“
Trabitar haren sjil, det har Inte plastbatar,
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sptsentusiaster att 13882 il

Uddevalla » Helgens
Uddevalla gisthamn
dagarnas nyckelord.
Danlel Vedb.

Joker, C G Pettersson, byggd 1930,
dgare Roland Caspersson fran Billdal.

Jakt med tédndkulemotor, dgare "Steffi”, jakten ar
numera hemmahdérande i Kungsbacka.

Snipan Petra, byggd 1969 i mahogny pa Tivedens varv.
Agare sedan 2015, Daniel Vedd, som dven deltog i
bygget 1969.

Gillan, byggd 1947 av Bengt Plym, Neglingevarvet.
Agare Peter Szamer, Uddevalla.

Vérden, Jai Kallin, under intervju med reporten fran
Bohuslénningen.

THE OHLSON PROJECT

Vastkustens Trabatsférening stodjer The Ohlson
Project genom att ansdka och stddja etapp 3.

Syftet for projektet ar att:

Att bevara, varda, sprida kunskap och inspiration
om vart svenska maritima arv genom att synliggtra
batkonstruktérerna Einar och Carl-Eric Ohlsons
design, varvens batbyggarkompetens samt belysa
batarnas internationella framgangar. Méalet &r att
goéra en dokumentarfilm som produceras i etapper.

Se resultatet av Etapp 3 i denna fina film om
trabatsbygge nar det ar som finast

T T
Mer information om TOP, The Ohlson Project, pa
http://ohlsonyachts.com/

VARV 2020

\ ]

| augusti var Vastkustens Trabatsférening
nérvarande p& Oppet Varv i Ellés. Detta méarkliga
ar med en obemannad monter. Torsdagen den 20
augusti etablerade Torbjorn Andreasson, Tommy
Andersson och Anders Lidqvist, montern i Rigg-
verkstaden dar vi brukar vara. | &r kamperade vi
ihnop med PRO Morlanda, Orust Kommun samt
med Vinddklubben.

Pa utsidan stod Lottekan i all sin prakt, detta med
en uppmaning att bidra till var férening via ett
swishnummer och for var 25:e krona far du en lott
pa ekan.

Efter avslutat Oppet Varv den 25 augusti noterade
vi att 2000 kronor hade kommit in p& swishkontot,
det betyder att vi sdlde 80 lotter utan att vara
narvarande.

Vi fick som tidigare ar disponera varvets riggverk-
stad med den skillnaden att vi inte hade nagra
modellbyggare pa plats utan istéllet fick mojlighet
att ta en lang arbetsbank i ansprak for modeller
och en hel del bilder som visar Orust som batbyg-
gareland, &t varvsdokumentationen, den senare
denna gang uppdaterad med bilder fran den nya
boken om Christoph Rassy. Vi gjorde ett besdk
under I6rdagen for att kontrollera att allt fungerade.

Sammantaget blev det ett ratt tilltalade satt att
presentera var verksamhet.

Intresset var under helgen stort och vi fick trots
allt &ven ménga besdkare och frdgor om var verk-
samhet. Manga tycks uppskattar det vi gér och
kan synas och visa att vi lever trots bistra tider.

Aven arrangéren var mycket néjd med var ndrvaro
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JESSICAS DANSKA
RESA

Den lilla r6da Clion skuttade av farjan fran
Goteborg till Fredrikshamn, i en tillféllig lattnad
fran reserestriktionerna i september manad. Bade
bilen och de tillhdrande tva ménniskorna, tillika
batnordar, var pa sin férsta bilsemester tillsam-
mans. Resan var planerad in i minsta detalj med
noll tid fér utsvévningar i schemat. Via fiskebyarna
Hirtshals och Hanstholm féljde vi vastkusten till
Hvide Sande. Har fick vi géra handbromssladd i
en rondell d& vi av en slump fann Fiskeriets hus,
som var ett jattefint museum om fisket, skutor,
hamnen, sjéraddning m.m. Stort och fint, med
manga berattelser att lasa, val vart besoket. Nar
dagen ater grydde begav vi oss till Esbjergs Fiske
och sjéfartsmuseum. Aven detta ett jattefint stort
museum med uppbyggda miljéer med béatar och
utrustning bade ute och inne. Stor avdelning dven
om offshoreindustrin i Danmark med beskrivan-
de modeller och beréttelser om hur det fungerar.
Aven en utomhusdel som visar hur det gar till p&
ett gammaldags varv m.m. Mycket intressant!

Harifrdn Esbjerg gick det sedan en farja over till
Fano, dér vi last att det fanns lite sjéfartshistoria
att botanisera i. Vi hittade Fand skibsfart museum
i Nordby pé& norra sidan av 6n, dar det fanns val-
digt manga fotografier och texter om storhetstiden
pa Fano. Under slutet av 1800-talet fanns har den
storsta skeppsflottan av skutor i Danmark nést ef-
ter Kbpenhamn! P& Fand gors dven en fantastiskt
god rom - Fand skeppsrom som vi fick prova.

Vi och bilen aker darefter nojt vidare osterut till Fyn,
narmare bestamt till Svendborg, dar "Danmarks
museum for Lystsejlads” finns, pa en 6 mitt i stan
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som heter Fredriks6. Har fanns det manga trabatar
och aven batar under restauration i hallen. Gamla
batmotorer, flytvastar, segelbatar, en angslup, en
postbat med mera. Riktigt fina batar med histo-
ria finns att beskada har, han som har hand om
museet ar mycket trevlig. Strax utanfér museet
finns bryggan med stort B - Sejlskibsbroen, som
ligger granne med farjelaget till Aerd. Hér trangs
kulturbatarna och det ar ett noje att fa strosa runt
har och lasa om alla batarna. Vi glémmer nastan
bort tiden, men vi far slita oss for att hinna med
farjan till Aero, for att ga pa Marstals sjofartsmu-
seum. Detta &r ett véaldigt stort museum i flera
vaningar och i olika hus. Har finns bland annat en
fiskebat som man kan gé in i, uppbyggt med gam-
mal Decca, motorljud, man kan ga ner i skansen,
se ut 6ver havet i styrhytten, precis som att vara

ombord pa fisket pa riktigt. Marstals sjéfartsmu-
seum och 6n Aer0 ar verkligen nagot i sarklass,
och i Marstals hamn finns ocks& manga trabatar
och kulturbatar att se p4, det ar en mysig 6 med
mycket historia.

Slutligen bilar vi fran Svendborg upp till Grena och
besoker batskroten Grend Fornas ship recycling.
Har fyndar vi manga maritima prylar, det finns
drivor med saker till ALLT som har med batar att
gora. Ett paradis om man gillar gamla prylar, &ven
om det inte ar helt 14tt att hitta en levande méann-
iska som kan ta betalt av oss. Till sist gar vi in pa
kontoret och fradgar om vi kan f& betala for grejer-
na... Sammanfattningsvis ar Danmark verkligen
ett land med valdokumenterad marin historia och
manga museum om man vet var man ska leta!

Jessica Andersson

UTBILDNINGS-

REDERIET:
SKEPPSHANDEL,
UTBILNINGSREDERI
OCH MARINSKROT

P& Ringon i Géteborg finns denna verksamhet,
som skrotar batar, séljer batdelar och som hjalper
manniskor. Lads mer p& deras hemsida
www.utbildningsrederi.se.

Ni har kanske traffat pd dem pa Trabatsfestiva-
len eller Batmé&ssan dar de ofta ar med. Hur som
helst, dom ska flytta till stérre lokaler pa Ringon
och detta ger oss mojligheter.

1. Vi kanske kan erbjuda inomhusplatser att
férvara sin trabat

2. Vi kanske kan erbjuda modellbatsbyggar-
kurser dar

3. Vi avser att starta en batrenoveringsutbildning

For den senare 6vningen behover vi en batsnick-
are som kan leda arbetet, vi tdnker oss kvalls eller
helgdagar, en grupp om 8-10 personer som under
en persons ledning kan f& inblick i hur en trabat
renoveras pa basta satt. Var plan ar att satta
igdng denna kurs hésten 2021.

Ar du den eller kdanner du ndgon som skulle vilja
vara del av detta, tveka inte att kontakta oss, ring
Tommy Andersson pd 0725-10 34 57 eller

Anders Lidgvist pa 0708 80 03 46.




EFTERHANDSMONTERING

Férestéll er armar, huvud och éverkropp inne bland
kékslddorna.

Minne, mitt praktprojekt, vaxte fram pa ett
ganska organiskt sétt. Jag foljde i stora drag den
design jag sjélv hade gjort och &ndrade efterhand
som nya problem uppstod eller att jag tyckte att
sd var ju forstas battre att gora. Exempelvis sade
vannen Anders Boris att en bat av denna dignitet
kan inte styras fran en liten undanskymd hérna
utan har maste man i mittlinjen och kanna fartyget
kring sig. Detta ledde till att jag avvek fran ritning-
en och att jag numera star och styr ganska néra
mitten av baten. Anders gamle kompanjon Bj6érn
tyckte "nar du &nda &r nere péd bottenvaningen
far du se till att det gar att komma in i duschen
darifran” vilket ledde till eliminering av en tankt
separat nedgang till denna. Listan pa enkla och
(sedda i backspegeln) sjélvklara &ndringar kan
goras lang.

En av mina mer sangviniska planeringsunderlatel-
ser var att inte ordentligt ha planerat fér dragning
av elledningar, vattenslangar, reglagekablar mm.
Som vanligt forlitade jag mig pa att det 16ser sig
sd& smaningom. Inte nog med detta, jag anskaf-
fade en handbok i elinstallationer till sjdss och
ténkte att far val lara mig detta nér jag kommer
dit. Mats Snickare hade synpunkter pa detta for-
héallningssétt och fragade en gang hur jag kunde
ge mig pa ett projekt i denna storleksklass nar
jag inte kunde nat av det som behévdes. Jag ar ju

pensionar med gott om tid sa jag lar mig efter-
hand, svarade jag.

Nar jag ndrmade mig elen visade det sig dock att
ovan namnde Anders, som &r kénd i vida kretsar
for sin narmast geniala for-
maga att finna férklaringar
aven till de mest obegrip-
liga elfenomen, hade lite
tid 6ver. Jag bad honom
hjélpa mig. Det visade sig
att vi hade gott om jobb
fér oss bada hela vintersa-
songen innan sjosattningen
och Anders medverkan
tidigarelade denna med
minst ett &r. Han designade och installerade hela
elsystemet. Dessutom skruvade han fast allt annat
mekaniskt nar han anda passerade, t ex reglage,
hydraulslangar, gasolledning, varmvattenberadare,
toaletter, bransleledningar osv

"Jag ser att du inte planerat nanting om hur detta
ska vara”, sa han nér vi bdrjade. "Det &r en férdel
s& kan vi gora det som jag vill”. En vdrmande och
lysande ursakt for min férsummelse. Jag fick agna
en stor del av sdsongen at att i diverse obekvama
stéllningar sdga hal genom skotten och férsoka
undvika att samtidigt perforera en vél inbyggd
septi- eller bransletank. Anders demonstrerade
otaliga ganger att efterhandsmontering kraver mer
an ett skarpt intellekt. Aven en total avsaknad av
cellskrack oceh en synnerligen smért och smidig
kroppsbyggnad ar helt nédvandig.

Nar sjosattningen val var dverstdnden trodde jag
att denna krypande tid var éver. Men nyligen krév-
de hustrun att det installerades ett varmesystem.
Detta hade jag avfardat som totalt onédigt och
nagot for veklingar. Forvissad om att f4& Anders
stdd for denna hallning ringde jag upp och fragade
menande "hur ofta anvander ni egentligen varma-
ren i er bat?”. ”| stort sett varje kvall” svarade han
till min fasa. "Jatteskont att f4 lite varme i lakanen
innan man ska lagga sig.” Tyvarr hade jag hogta-
laren pa och efter det fanns det ingen vég tillbaka.
| skrivande stund pagar nya krypdvningar och nya
hal sagas i skott och durkar.

Pannlampa dr oumbérlig.
Var har den varit i mitt tidigare liv?

Det fatala felet att involvera sin hustru direkt i be-
slutsfattandet utan féregdende beredning i enrum
paminner mig om en annan héndelse, inte batre-
laterad men val beslutsrelaterad. Jag hjalpte min
son David att lasta klinker till hans kéksgolv. Nér vi
holl pd med detta kom en annan kund i byggvaru-
huset fram till mig och stéllde den latt dverraskan-
de frdgan: ”jag ska ha ha 10 kvadratmeter av dom
har skivorna och jag vet f-n inte hur manga jag
ska ta”. Eftersom skivorna var 1,4x0,7 m kunde jag
omgaende svara att han behéver 10 st. Han sag
misstédnksam ut efter denna blixtrande huvudrék-
ning men hamtade sig snabbt och bdérjade kon-
versera David. "Jasa du ska lagga klinker i koket.
Har du barn? Da lagger du val varmeslingor? Inte?
Men det ar val lika bra nar du anda lagger klinkern.
Det ar |att att rakna ut hur mycket kabel du ska ha.
Lagg bara ut ett snére dér den ska ligga. Sen kan
du méta snoret. Eller férresten, han kan nog rédkna
ut hur lang kabeln ska vara” avslutade han och
pekade pa mig, uppenbarligen évertygad om min
narmast magiska matematiska formaga.

Vid hemkomsten beréttade David den roliga histo-
rien for sin hustru. ”Sjalvklart ska vi ha varmegolv”
svarade Anna direkt. "Att vi inte tankt pa det
férut.” David gnisslade tdnder men vdrmegolv blev
det. De vedermddor detta medférde ar en annan
historia.

Jonas

PS efter genomlasning papekar min hustru att
sensmoralen borde vara att man ska involvera sin
hustru tidigt i processen snarare an att bereda i
enrum. Jag ger henne ratt och béjer min nacke
och ler. DS

TR.RBATSF?REN]NGENS
MODELLBATSBYGGARE

Willy, ldroméstaren med en “julgran”.

Vi har kommit till var nasta nestor, Willy Halvardsson.
Willy foddes i juli 1938 i Brattas i Orust batbyggar-
getto (som han sjalv uttryckte det). Det var batar,
varv och batbyggare Gverallt. Alla h6ll pa med batar
pa nagot vis. Brattas ligger mellan Kungsviken och
Svineviken. Han kommer ihdg att 1945-47 sprang
han och hans kompisar runt och lekte bland varven
och bétarna, speciellt hos Broderna Martinsson
som var slakt. Willys faster var gift med Kalle
Martinsson som var en av fyra bréder som starta-
de varvet. Willy kommer ihag att nar de byggde sin
férsta havskryssare 1945-46, att den var jattestor.
Den var kanske uppét 9 meter.

Havet har varit ndgot av hjartat i slakten. Farfar var
skutskeppare och pappa var sjoman. | bérjan av
sin sjdomansbana 1900 - 1905, seglade farfar pa
ostindien och en gang hade de gatt till Vladivos-
tok. Det rysk-japanska kriget pagick. Det bar sig
inte battre att i stridens hetta sprangdes kommando-
bryggan. D& tog han transibiriska jarnvagen hem.
Taget gick nonstop. Det var det varsta han hade
varit med om.

Det finns mycket mer att berétta, folj berattel-
sen om Willy Halvardsson i ndsta nummer av
Akterspegeln. //Mats Berggren

Willy med en halvmodell av R12:an Northern Light,
som just nu renoveras i Nétesund.
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INTE KORA SA FORT
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PA SJON
| férra numret av Akterspegeln skrev vi en artikel
under rubriken ”Varfér maste vi kora sa fort pa
sjon?” Ett exempel var Hjarterd ranna séder om
Skéarhamn dér nagon lyckats kora ner ett flytande
sjomérke och det gér man inte i 5 knop. Jag
forsokte da fa lansstyrelsen att inféra hastighets-
begrénsning och till min stora glédje kom det ut en
remiss i hdstas med férslag att inféra hastighets-

begrénsning pa 5 knop. Det ar nu beslutat och
galler fran senhdsten 2020 (se bifogat sjokorts-

utdrag).

Den hér bestdammelsen togs av sjosédkerhetsskal
men det finns ocks& andra skél att minska hastig-
heten i kénsliga passager. Dom finns beskrivna i
Havsmiljoinstitutets rapport ”Fritidsbatars paver-
kan pa grunda kustekosystem i Sverige. ” som
kom ut hésten 2019. Déar beskriver man tva viktiga
faktorer och det ena ar vagbildning som vi alla har
upplevt nér vi moétt eller blivit omkérda av stora
motorbatar i hdg fart. Det handlar om batstorlek,
motorstorlek och hastighet och eftersom batarna
har stdrre och stérre motorer och blir snabbare

ar detta ett 6kande problem. Det ar inte ute till
havs i 6ppen sj6 som det héar &r ett miljdproblem
utan i grunda skyddade passager som till exempel
Hjarterd ranna. Dér finns viktiga grunda omraden,
ibland med &lgras som alltid varit skyddade fran
havets p&verkan genom vagbildning. Nu utsétts
dom fran paverkan fran vara fritidsbatar som
genom vagbildningen grumlar upp och eroderar
bottnarna. Receptet ar enkelt, med sénkt hastig-
het férsvinner problemet nastan helt.

Det andra problemet handlar om undervattens-
buller dar vi tyvarr inte vet s& mycket om hur olika
organismer i havet reagerar. Det vi vet &r att buller
fran fritidsbatar kan ha en betydande paverkan pa
marina organismer. Dessutom kan ljudet trans-
porteras langt och snabbt under vattnet, cirka 4
ganger snabbare an i luft. | grunda omraden med
Oar och skar kan ljudet studsa manga ganger
fram och tillbaka. Det finns daligt med data men
vi vet att hastigheten ar en viktig faktor. Det héar &r
darfor ytterligare ett skél att begrénsa hastigheten
i tranga passager med grunda omraden.

Min slutsats &r att det finns flera goda skal att
anpassa hastigheten i var fantastiska skargard:

- Sjosakerhet (farre olyckor)

- Trivsel (tid att visa hansyn)

- Milj6 (vagor och buller)

- Mindre bransle (planbok och klimat)
- Mindre motorer (planbok)

Det finns ett skdl emot och det ar att det tar langre
tid att komma fran A till B. Men som jag skrev i
forra artikeln, vi ar ju faktiskt p& sjon for att njuta
och inte for att komma darifran sa fort som mojligt.
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| vantan pa att lansstyrelsen fortsatter med att
hastighetsbegrénsa flera skyddade leder kan vi ju
sjalva frivilligt hjélpa till genom att anpassa hastig-
heten.

Axel Wenblad

Styrelsemedlem

Arsméte kommer att hallas i Vastkustens Trabats-
forening den 22 april i lokaler p4 Stenungsdgarden
klockan 18.00.

Ett normalt &rsmote innehaller en middag och
foredrag efter sjéalva arsmotet. Det kommer vi
troligen inte att ha i &r. Det blir ca en timmas moéte
i en stor samlingslokal dar vi kan sitta distanserade.

Valkommen!

Mars 2021 Foto; Anders Lidqvist, Jessica Andersson,
Jonas Olsson, Mats Berggren



